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Ma ,,wozek” od Kubicy,
chwali go Holowezye

KAROL BASz. 19-letni krakowianin nalezy do Swiatowe] czotowki
w kartingu. Ma nadzieje, ze niedlugo zacznie rywalizowac
w wyScigach wiekszych pojazdow.

Karol Basz, 19-letni kierowca
7 Krakowa, od ubieglego sezonu
$ciga sie kartami, oznakowanymi
marka RK. RK jak Robert Kubica.
- To ,,wozki” produkowane przez
Birela, fabryke z Wioch, w kar-
tingu topowq, w 2009 roku ob-
chodzita ona 50-lecie istnienia.
Od pozostatych birelowskich po-
dwozi réinig sie tylko tym, Ze
majq inne naklejki i sq firmo-
wane przez Roberta — wyjasnia
krakowianin, nalezacy do $wia-
towej czotéwki kartingowcow.
W tegorocznym cyklu zawodow
World Series Karting na torach
europejskich zajat 4. miejsce
w klasyfikacji generalnej w klasie
KF2. - To kategoria seniorska,
dla zawodnikéw powyzej 15. roku
2ycia. Silniki w naszych kartach
majg 125 ccm i 35 koni mecha-
nicznych, osiqgajq predkosé 130
km/h. Waga karta wraz z kie-
rowcq to minimum 168 kg — wy-
jasnia Karol.

Na zawody wyrusza z fab-
rycznym teamem Birela, z Wtoch.
Siedziba zespohi miesci sie 20 km
od Mediolanu, a jeszcze blizej
jest do stynnego toru w Monzie.
- Przylatuje 3-4 dni przez za-
wodami. Wszystkie rzeczy do-
tyczace mojego startu w 2awo-
dach zapewnia team. Jest me-
nedzer, mechanik, zespot zapew-
nia przygotowanie sprzetu,
w koszty wliczone sq czesci za-
mienne i transport na zawody
- opowiada Karol. To wszystko,
0 czym mowi, sporo Kosztuje,
zespoly licza sobie za obstuge
w czasie jednego wyscigowego
weekendu od sze$ciu do nawet
14 tysiecy euro.

W sporcie motorowym nie
majac duzych pieniedzy kariery
zrobi¢ sie jednak nie da. Przy-
ktady potwierdzajace te smutng
prawde znajdujemy nawet na
samym szczycie motorsportu,
w Formule 1 - gdzie za sponsor-
skie miliony euro kierowcy ku-
puja sobie miejsce w teamach.
Takim pay driverem jest m.in.
Rosjanin Witalij Pietrow, tego-
roczny partner Kubicy w ekipie
Renault.

— Moje starty finansuje tata
- przyznaje Karol Basz.
— W ubieglym roku pomagaly
mi inne firmy, ale w tym sezonie
odczulismy skutki kryzysu. Zos-
tata z nami tylko firma Sport

-

Krakowianin z nagroda za 3. miejsce w wyscigu w New Jersey

Team z Krakowa. Mtody kierow-
ca ma swiadomog$é, ze by daé
sobie szanse na powazne zaist-
nienie w motorsporcie, powinien
zamieni¢ karta na wiekszy po-
jazd: — Moim marzeniem sq wy-
Scigi — obajetne, czy bedzie to
ktoras z formul, czy samochody
turystyczne. Mam duzo ofert,
przysylaja mi je réine zespoty,
ale z kazda z nich wigzq sie jed-
nak jakies koszty, zawsze czegos
brakugje — przyznaje Basz.

Na razie powoli zbiera poza-
kartingowe doswiadczenia. La-
tem ubieglego roku na torze
w Walencji (Ricardo Tormo) jez-
dzil bolidem Formuty BMW
iuzyskat licencje. Wrdcit na ten
obiekt pod koniec stycznia, gdy
rekrutacje do swojego zespotu
wyscigowego — Verva Racing
Team - przeprowadzal Orlen.
- Jak dostatem zaproszenie, by-
tem w szoku. Od razu kupitem
kierownice do komputera i tre-
nowatem przed monitorem — opo-
wiada Basz. W czasie testow
miat czterech rywali, rywalizo-

wali o dwa miejsca, Scigajac sie
420-konnym Porsche. Gléwna
przewaga konkurentéw Karola
byta taka, ze mieli juz spore do-
$wiadczenie w prowadzeniu aut
turystycznych. Basz miejsca
w VRT nie zdobyt, ale testy wspo-
mina bardzo mito: — Przewodni-
czagcym jury byt Krzysztof Ho-
towczyc. Mielismy trzy sesje po
piec¢ okraien, ja zanotowatem
najwiekszy progres. Pan Hotow-
czyc byl pod duzym wrazeniem
maojej jazdy. Generalnie tury-
styczne auto podchodzito mi bar-
dziej od Formuly BMW - doda-
je.

Kartingowy sezon 2010 zaczat
w lutym, Pucharem Zimowym
we Wiloszech. Najwazniejsze
byty jednak starty w World Se-
ries Karting. W europejskiej serii
dwukrotnie stangt na podium:
w belgijskim Genku zajat trzecie
miejsce, we wtoskim Sarno dru-
gie. Trzecia pozycje wywalczyt
tez w wyscigu w New Jersey,
w ramach swiatowej wersji WSK.
- Dominowali tam kierowcy

z Europy, Amerykanie nie od-
grywali 2adnej znaczqcej roli
- wyjasnia Karol. Ostatnie za-
wody w ramach WSK World Se-
ries zaliczyt pod koniec pazdzier-
nika w egipskim Szarm el-Szegjk,
ale na pustyni zderzyt sie z pro-
blemami natury technicznej,
wiec wrdcit niezbyt zadowolony:
- Dawniej niepowodzenia bratem
bardzo do siebie, denerwowatem
sie tym. W tej chwili juz tak nie
jest. To 2ycie, taki jest motor-
sport.

Sezon dla niego jeszcze sie
nie skonczyt. W tym tygodniu
znéw jest we Wiloszech, Sciga
sie na torze La Conca. A potem
Karola czeka jeszcze daleka po-
droz do Azji. — Dostatem zapro-
szenie do Makau, bede tam star-
towat 10, 11 i 12 grudnia. To
prestizowe zawody, w wyiszej
kategorii KF1, startujg w nich
zawodnicy ze Swiatowej czotéwki
- moéwi krakowianin.

Zima bedzie mogt nadrobic¢
zaleglo$ci w nauce, ktére na-
warstwiajq sie w trakcie sezonu.
Bo Karol jest uczniem maturalnej
klasy w Liceum Ogolnoksztat-
cacym Mistrzostwa Sportowego,
szkoty, ktora konezyty m.in. sios-
try Radwanskie. - Mam indy-
widualny tok nauczania, inaczej
bytoby to miemoiliwe. Ucze sie
wtedy, kiedy jestem w domu. Na
zawodach skupiam sie na star-
tach, nie mam nawet jak zabraé¢
ksigzek, bo biore przeciez kask
11nne rzeczy potrzebne w czasie
wyscigow — wyjasnia Basz.

W Krakowie nie ma gokarta.
Kiedy chce pojezdzié¢, wybiera
sie na tor prowadzony przezzna-
jomego. Trening kierowcy to jed-
nak nie tylko krecenie kotkiem.
- Tak uwaiajq ludzie, ktorzy sie
na sprawie nie znajg. A w na-
szym sporcie bez ¢wiczen fizycz-
nych, bez chodzenia na sitownie,
nie da sie nic zdziataé. Bo jak
czlowiek nie ma sity, nie jest
w stanie dobrze dziatac, nie staé¢
go na to, Zeby sie porzqdnie sku-
pié przez diuiszy czas. Czasami
bedqc w Krakowie na torze kar-
tingowym widze, jak przychodzi
napakowany gosé, a po oSmiu
minutach jazdy wychodzi 2 ,,woz-
ka” wykoriczony, leje sie z niego
pot — Smieje si¢ Karol.

Scigajac sie w Polsce, Basz
nie mial sobie réwnych, cztery
razy wywalczyl mistrzostwo kra-
ju. W 2005 roku na torze w Bil-
goraju przezyt najmniej mity
moment w dotychczasowej ka-
rierze. — Walczytem wtedy o mist-
rzostwo Polski. Kolega wyprze-
dzit mnie, podbito mu ,,wozek”
1 ztamat mireke. Ale i tak zosta-
tem mistrzem — wspomina z sa-
tysfakcja. O kondycji polskiego
kartingu nie ma najlepszego zda-
nia: — Kiedys w mistrzostwach
startowato 30 zawodnikow, teraz
dziesieciu. Zeby sie rozwijac,
trzeba startowac w Europie. Nie
ma innej mozliwosci.

TOMASZ BOCHENEK
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W internecie wiecej
zdjeé z tegorocznych
startow Karola Basza

Raz nawet wygralem
Z Bebenkiem

~»Rozmowa
zJANEM
CHMIELEWSKIM,
kierowca rajdowym

EX3 Jest Pan zawodnikiem mto-
dym, ale juz utytutowanym. Dwa
lata temu zdobyt Pan tytut mist-
rza Polski w klasyfikacji Citroen
Racing Trophy Polska, w tym roku
w tej samej kategorii wywalczyt
tytut wicemistrza...

— Moja przygoda z rajdami
rozpoczeta sie w 2006 roku, a wiec
rzeczywiscie stosunkowo nie-
dawno. W 2008 roku udato mi
sie wywalczy¢ w Citroen Racing
Trophy Polska tytul mistrzowski,
w tym roku wicemistrzowski.
Patrzac na te osiggniecia w kon-
tek$cie krotkiego stazu, moge
by¢ zadowolony.

-W 2006 roku $cigat sie Pan jesz-
cze w tak zwanej drugiej lidze raj-
dowej, czyli w Pucharze PZM.
Potem nastgpit szybki awans.

- W sezonie 2006 za kierow-
nica opla astry GSI walczytem
w Pucharze PZM. Udato mi sie
na koniec sezonu wygrac te ry-
walizacje w klasyfikacji general-
nej. Potem, prosto z Pucharu,
trafilem do Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostw Polski.
-Pana nazwisko nie jest w $wie-
cie rajdéw nowe. Grzegorz Chmie-
lewski, panski tata, istnieje w nich
jako dziennikarz od wielu, wielu
lat. Czy fakt ten miat wptyw na to,
ze znalazt sie Pan w rajdach?

- Od najmilodszych lat tata
zabieral mnie na rézne zawody.
Na poczatku byty to sporty mo-
tocyklowe, potem wyscigi oraz
rajdy. Trudno dzisiaj, z perspek-
tywy czasu, oddzieli¢ tamte wy-
darzenia od faktu, ze uprawiam
obecnie rajdy jako zawodnik.

- Czy tata do dzisiaj jest Pana
dobrym duchem, wspiera, po-
maga, doradza?

- Tak, tata jest na kazdych
zawodach z moim udziatem, bar-
dzo je przezywa i ma duza $wia-
domo$c¢ wszystkiego, co sie pod-
czas ich trwania dzieje.

-Jak ttumaczy Pan zjawisko, ze
mtody, niedo$wiadczony kie-
rowca wsiada do citroena C2-R2

i wygrywa z rywalami w pierw-
szym roku swoich startéw? Czy to
rywale byli nieco stabsi, czy moze
Pan az tak mocny?

- Do przedostatniego rajdu
w tamtym, pamietnym sezonie
2008, nie mialem $wiadomosci,
ze moge wygrac rywalizacje
w Pucharze Citroena. Dotarta
ona do mnie dopiero pod koniec
sezonu. Wszystkie atuty, takie
jak znajomo$c¢ tras, czy doswiad-
czenie, byly po stronie rywali.
Musialem w ostatniej rundzie
postawi¢ wszystko na jedna karte.
Za pozyczone pienigdze kupitem

nowe opony, doinwestowatem
w sprzet. Miatem takze troche
szczescia, bowiem podezas ostat-
niego rajdu moi najgrozniejsi ry-
wale borykali sie z klopotami na-
tury techniczne;j.

—Po niespodziewanym, ale

w petni zastuzonym zwyciestwie
przyszedt mniej udany sezon
2009.

- Tak, w euforii po zwycie-
stwie w sezonie 2008 wszedtem
W nowy sezon za mato skoncen-
trowany. Stad miedzy innymi
czesé niepowodzen. Juz podezas
Rajdu Elmot w kultowym miejscu
na walimskiej kostce wypadiem
7 drogi i dachowatem. W potowie
przyszedt Rajd Polski - runda
MS, w ktérej postanowitem wziaé
udziat i przyszedt... nastepny
,dzwon”.

—Zakoriczony niedawno sezon,
kolejny spedzony w Citroen Ra-
cing Trophy Polska, przynidst
Panu ponownie sukces. Wpraw-
dzie wraz ze swoim nowym pilo-
tem Robertem Hundla zajat Pan
w tej rywalizacji drugie miejsce,
ale jako jedyny kierowca nawiazy-
wat réwnorzedna walke z abso-
lutnym faworytem kategorii
Michatem Bebenkiem...

- Jestem z tego bardzo zado-
wolony. Michat Bebenek to prze-
ciez kierowca ze Scistej czotowki
polskich rajdoweow, bardzo szyb-
ki i doswiadczony, zatem walka
7 nim stanowita czysta przyjem-
nos$¢. Raz nawet udato nam sie
7 nim wygraé, podczas stowac-
ko-polskiej rundy w Koszycach.
Satysfakcja jest w tym przypadku
o tyle wieksza, ze rajd rozgry-
wany byl na terenach zupehie
dla polskich kierowcéw niezna-
nych, tak wiec o tempie jazdy
decydowaty miedzy innymi takie
czynniki jak jazda na opis, czy
szybkie zaadaptowanie sie do
nowych, naprawde ciezkich wa-
runkoéw.

—W tym sezonie zmienit Pan pi-
lota. Czy to dobra decyzja?

- Robert Hundla to do$wiad-
czony pilot, z ktérym szybko zna-
laztem wspolny jezyk. Zreszta
nie weszliSmy w sezon z marszu
- zanim wystartowalismy
W pierwszym rajdzie, spedziliSmy
sporo czasu na treningach i tes-
tach, poznajac sie razem. Robert
pomogt mi w doskonaleniu opisu.
Madj tegoroczny sukces to takze
jego sukeces.

—Czy moze nam Pan zdradzié¢ juz
swoje plany na przyszty rok?

— Chciatbym pozostac¢ w raj-
dach. A to juz bedzie — przy dzi-
siejszych problemach z groma-
dzeniem budzetu - duzy sukces.
Marze o zmianie samochodu, ale
to oczywiscie zalezy od moich
SpoONsorow.

Rozmawiat:
MACIEJ HOLUJ



